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nod) unfundig find, muf entfcdhieden vermieden werben, Beftimmungen in bdie
Dienjtertrdge zu fegen, die einer gweideutigen Auslegung fdbig find und dann
gefegentlich — 3. B. aucd) bei ploglidh eintretender MiRftimmung (und wo
fime bas nidt bei Wenfden vor, — audh in Vfrita?) — ald Handhabe be=
nigt werben, jidy eine Beamten furzer Hanbd ohne Jnnehaltung der widtigiten
Bebingungen und Bovausfepung des Bertrages au entledigen. VUL bann ber
Beamte u feinem tatfddlidhen oder vermeintlicdhen Jechte fommen, jo mup ex
erft in die Deimat zurtidfehren, da er laut BVertvag nur bei einem bejtimnitem
heimifchen Gericht tlagen fann. Hierzu hat er aber meifiend webder Beit nodh
Gield, ©p mwurbde einem Beamten, bder auf jeinem Redht beftand, rubig von
feinem Borgefepten geantmortet: Klagen ©ie nur, wir haben ja dodi ben
ariseren @eldbentell” und einem anbeven, der fih nod) im Dienjte der Bes
felljhaft befand, von demfelben Borgefesten: ,Wenn Sie itber pen firittigen
Puntt etwa geridtlidie Entjdeibung beantragen follten, mirde bdad Jhre fo=
fortige Gntlajjung sur Folge Habenl” — So wenig mic ein Ungejtellier fid
de8 Qontraftbruchd {Guldig maden darf, fo mwenig follfe von ber anberen
Seite dad ®@leidhe gefdhehen; ja ed follte aucd) nur der Sdpein wvers
mieden werben, ald ob die Leitung einer Gefelidhaft jidh) itber Sinn und Geift
bes QPertraged ritdfidhtdlod himmwegfege. Jeber eingele Derartiger Fdlle —
und feien fie nodh jo felten —, madt bijes Blut und wirlte bann abichrecend
gerabe auf die titdhtinjten Reute ,bie es nidt ndtig Daben, fid) al8 RQultur=
ditnger perwerten zu laffen.”  arfe Bertragdbedingungen, die in den erfien
Reiten unferer Kolonialmivtidaft gegeniiber manderlei abenteuerlichen Eles
menten, die fich al8 Veamte anboten, verftanbdlidh und mitunter fogar durd
bittere Grfahrung alg fehr beredhtigt ermiefen mwaren —, follten beutzutage
nidpt mehr vorfommen, dagu ijt ber Beruf des folonialwirtidaftliden Beamten
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6, Die Geillduehefahee der Cultwe Mij. Pangoongredjo
fiber den Mleteo-vapyn bei Bepandjen auf Jawn,

Das  Plantagengebiet bder Juderfabrif Panggoongredjo it
burd) ver{djiebene tiefe Flupeinfdnitte audeinanbergeriifen, wvon
denen namentlicdh) dag Tal deg Metro-ravyn den Verfehr wifden
per Fabrif und den ver{djiedenen Feldern itorte. Die Entfernung
ber Deiden Uferriinber ift verfdjiedben, fie betridgt 290 big 400 Wieter.
Die Talvinber felbit liegen in nabeju gleidjer Hibe.

Um bdie Nachteile ju befeitigen, die diefes Tal filr den Betried
ber Plantage und Fabrif mit fid) bradte, gab es8 zwei Mittel,
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Ginmal fonnte man -den Flup mit einer fejten fteinernen ober
etfernen Briide itberfpannen ober aber eine Scdymebefdhre einrichten.
Die Britde wiicde in ihren nlageloften, etnerlei ob ausd Eifen ober
Stein hergeftellt, fehr teuer gefommen fein und daber alljdhrlich
ein recht betradhtliches Rapital fiir Berzinfung und Wmortifation
verlangt Haben. Der Betrieb ber Britde d. h. der Berfehr itber
biefelbe mwiirbe bagegen einfach, billig und bequem gewefen fein,
wobet die Unterbaltung, namentlid) einer fteinernen Briide, faum
usgaben verurjacdht hatte. Fitr eine eiferne Britde wilrde immer=
fin der in den Tropen im Jabhre 1= bi8 2mal u mwiederholende
Ynftrid) Unfoften mit fich gebrad)t haben. Diefe Punfte fprechen
alfo mit Yusnahme der hobhen Anlagefoiten fiir eine Britde. Cine
folche Hiitte bet dem breiten Flufgtal aber nur mit eintgen Pfeilern
ecbaut werden [dnnen und wdre daber ftandig dburd) Hodmaifer
bedroht gemefen. ;

Fiiv eine Scywebefihre mit Seilen als Fahrbahn Tiegen bdie
Berhiltniffe wefentlich anders. Sie ift in der AUnlage bedeutend
billiger al8 eine Britde, verlangt dagegen laufende Betriebsaus-
gaben fiir die Abmidelung des Verfehrs, indem bie Lofomobile
Seuerholy und Bedienung braud)t und der Vetried, dag Anfjdjieben
und Ubztehen der Wagen Wohne erfordert. Auperbem find fiir
Unterhaltung und Groeuerung Koften auizuwenden. Die Gefamt:
jumme der Nusdgaben fitr eine mafdjinell betrichene Schmebefdlre
mwird jebod in feimem Fall bie Hobhe der Verzinfungs- und Amorti=
fationsquote einer feften Britde evreichen. AuBerdem [dnnen bdie
ZTragfeile oder die Fahrvahn einer Fabre ither das gange Fluptal
frei obhne jede lnterftiiung hinmeggelpannt werden, o baf irgend
eine Bedbrohung der Fdbre durcd) Hodymwaffer ausgefcdhlofjen ift.
Sdlieplich fpricdht nod) der Punlt zu Gunijten der Ecdywebebalhn,
bap fie bei etwaiger Berlegung des Betriebed {piterhin bequem von
einem Punfte zum andern verfelt werden fann und bdabel nur ges
ringe YUbdvrderungen ndtig bat.

MWas bie Vetriebsfidjerheit anlangt, {o jind betbe Trandport=
mittel, die Britde fowohl wie die Fibhre, villig gleichwertig.

Nad) fehr forgfiltiger Ermdagung entfd)lof man fid) {chlieplich
fitr die Wahl des bLilligeren Miitteld, indem man von dem anfings
lich bevorjugten Projeft einer fejten Britde abging und die Sclmebe-
fahre wahlte, mit deren Konftruftion die befannte Fabril fitv Dralht=
feilbahnonlagen von Adolf Bleidert & Co. in Leipsig-Gohlig be-
traut mwurbe.

‘ Unfanglid) glaubte man mit einer etnfacdhen Form audzufommen,
bet ber itber dad Fluftal beritber ein Tragfetl gefpannt mwerden
follte, auf dem nur ein dngbahnmwagen vorgefehen war, der im
Penbelvertehr hin= und Herfahren und dabet von ber einen Seite
ped Fluffes bie vollen Fuderrohrmwagen zur Fabrif beritber bringen
und von der anderen Seite die leeven wieder auf bad andere Ufer
surliichaffen follten. Die Leiftungsfdbigleit einer Anlage bdiefer
Art wdre befdyrintt gewefen und iwiicde der zunehmenden Aus=
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pefhuung der Plantage nidht entiproden haben. Die Direltion {dhlof
fich daber bald einem weiterqehenden Boridhlag der Firma Bletchert
an, nad) dem in einem Wbftande von 6 MPetern ywei ftarfe Stahl-
dbraftieile quer itber den Flup gefpannt werden follten fiir den
Berfehr von je einem Plattformmanen mit Bleihertichen wvierrdd:
rigen Qaufmwerfen ald Fordermittel fiir die Juderrohrivagen. Beide
Wagen find an einem endlofen Jugfeile feft angefdhloffen und
fommen gleichzeitig tn ihren Endjtationen an. Sie jegen fich ebenfo
aleichzeitig von ber Enditation aus in Bewegung und fabhren auf
pen Deiden FTragfetlen im Pendelverfehr. ES wurde aljo eine
doppelte Seilidymebefdhre vorgefhlagen, die offenbar eine grifere
Letftungsfdabigfett aufiweifen mufte alg eine einfadje Sdymwebefdahre.
Troldem ift bei der Doppelbahn eine geringere Fahrgeichmwindigleit
miglich, alg bet ber einfachen Unlage, jobaf alle BetriebSmittel,
namentlid)y aber die Tragieile gejchont werden und bie Lofomobile
fleiner und billiger gemdhlt mwerden Fann. YubBerdem bietet die
Doppelbahn noc) den Vorteil, dak dad eine Tragfeil unter allen
UWmijtdnden fitr dag anbdere eine Heferve bildet, fo dak bei etwaigen
Gtorungen der Betrieb nidht aufgebalten wird.

Diefed Projeft hatte jo viele Borgiige, dah fih bdie Direftion
algbald au feiner Ausfithrung entjchloh. Die freie Spanniweite oder
die Gntfernung zwifchen den Talvinbern ftand vorldufig mangeld
- genauer Sarten nod) nidht feft, man wupte nur, dap fie wifchen
100 und 400 Metern Detvagen mwiivbe. €3 wurde daher bdie Be-
dinqung geftellt, dak bie Fdbhre fitr eine Spannmweite von 400 Metern
gebaut werden jolte. Tagegen war ed befannt, daf bdie Hohenlage
ver Talvdnder valeju horygontal war. Die mwivilie Entfernung
per Endjtationen ergab jich fpitechin Dei der Wontoge zu 364
Meter. Jn den Enbdjtationen, bdie ald Kopjftationen ausgebilbet
find und an beiden FluBrdndern jtehen, {ind die Tragfeile einerjeitd
veranfert, anbererfeitd8 bdurd) {dpwere Spanngemwidyte gefpannt.
Durcy diefe Wabnahme, die aud) bei den normalen Bleichert'|den
Drahtfeilbahnen ftetd durdjgefiihrt mwird, it die Betriebsfidjerheit
gemdbrleiftet, da eine Ueberbeanipruchung der Tragjeile nicht jtatt=
finden fann; denn bei einer eberbelaftung ber Forberichalen wiirben
die ©panngemwidite obne weitered angehoben werden. Dag Jugleil
ift endlog und fithrt in den Stationen um grohe Jugfeilideiben
Derum. Gein Untriedb wird durd) eine Lofomobile durdgefiihrt,
die burd) Borgelege und Riemen auf bdie Fugfeildeibe arbeitet.
Nud) dagd Buafetl ift durd) ein Spanngemwidht in jtindig gleidjer
Spannung gebalten. YUn dem Jugieil find zwei Plattformmwagen
feit angeid)loffen, bdie mit otervdvrigen Laufmerfen auf dem fehr
jftarfen Stahldrabtietl laufen und pendelnd aufgehangt jind, jo dap
fie unter allen Umftanden eine Horizontale Stellung beim Trandport
der Wagen itber den Flup einnehmen. Die Leiftung der Unlage
ift fo Demeffen, dak in der Stunbe 20 volle Buderrohrwagen zur
Fabril und 20 leere mieder zur Plantage juritdgebradt mwerden
fonnen. Die Juderrohr-Trandportwagen wiegen pro Stitd 900 kg



o,

we YRR we

und fordern eine Parimallaft von 80 Pifol = 3600 kg. Dem=
nady betrdgt die TNuglaft tiir die Sdmwebefihre 4500 kg. Die mit
Rohr belabenen Wagen Haben eine Linge von 5 m, eine Breite
von 2 m und find 2,3 m {iiber Sdytenenfante hHod). Dabet fteht
bag baufig frummgemwad)jene NRohr auf allen Seiten bed Wagens
heraug, ein Umftand, auf den bet Bemeffung ded lichten Profils
ber Plattformmwagen Ridfidt gemommen mwerdben mufpte. Diefe
felbft mwiegen 1500 kg, fo daf die Bruttolajt an dem ZTragfeil im
Hod)ftialle ein Gewidt von 6000 kg erreidht.

Der Betrieb erfolgt nun in dber LWeife, dafy die Kleinbabn=
Qofomotiven auf bder einen Seite die beladenen Fuderrohrmwagen
didht big jur Station heranbringen, dann wird die Lofomotive ab=
gefuprelt und qebt iiber eine in 2 m Enifernung von ber Station

Bleichert =7 e
Hob. 1.

verlegte Weidje auf dad Leergeleid Jeriiber. Nun {hiebt die Be-
bienung den erften Juderrohrmagen auf bie Plattform der Schmebe-
fahre und halt ihn hier dburd) Cinlegen der drehbaren Hemmidube
feft. Darauf wird die Plattform entriegelt und die Lofomobile in
®ang gefet, worauf der Wagen mit einer mittleren Gefdmindigleit
von etwa 5 m in ber Sefunde itber dag Tal hiniiber fahrt. Auf
ber anberen Seite lduft dann die Plattform mit dem belabenen
MWagen in die Station ein, mwobei die Einldufe fo eingerichtet find,
daf ein Ritdlaufen ded beladenen Wagens oder ein Wbjtitcien bdes-
felbert in bas fiefe Tal vdllig ausgef{dhlojfent ift. Hufpervem ijt

Borforge dagegen getroffen, dah durd) Unaufmerfjamleit der ma=
lapijdjen Bedtenung etwa einmal eine Plattform itber den feft-
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gefeten Punft hinaus in die Station gegogen merden folte. Fii
biefen all ift eine Yusriidfuppelung tm Antriebgvorgelege an=
geordnef, bie durch die einfalhrende Plattform audgeriidt wird, fo
bap die Qofomobile weiterlaufen fann, obhne bdie Schebefihre an=
jutreiben, Tteg Dilfamittel foll jeboch im mnormalen Betrieb, in
bem Stillfebung der Fahre dburch Abjtellen der Lofomobile erfolgt,
nidt in Amwendung fommen.  Der beladene Juderrohrmagen wird
nun aug der Plattform Yerausgezogen und an eine Lofomotive auj
ber Jabrifjeite angehangen, wdhrend in die angefommene Plattform
ein leerer TWagen von bder Fabril aus eingejdhoben wird, mworauf
fih dag Spiel wiederholt. LVon bder einen Seite fommt dabei {tetd
ein voller IWagen beritber, wihrend von der anderen Seite her
gleichzeitig etn leerer Wagen hiniiber trangportiert wird. Die Lofo=
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mobile Uleiftet bietbet 40 bizg 70 PS. Sie wirh mit Holy und
Buderrohrabfillen gefeuert. U8 Keffel ift ein Lofomobilfejjel ver=
wandt bei ftationdrer Bauaxt.

Die Anlage befindet ficdh in Betriehb in der NRegel von 6 bis 8
Ufr vormittagsd, wiahrend melder Seit 40 Wagen tn jeder Richlung
befordert werben, und von 3 big 6 Ubhr nadymiitags, in mweldper
Beit 70 Wagen jur Fabrif gebracht werden mitfien. Gegen efwaige
Bligihaben ift die Unlage dadurd) gefdhiigt, dah bdie eifernen
Stationsteile und bdie Drahtfeile durd) Supferleitungen mit. dem
Waffer ded Flufjed im Tale wverbunden find, in bdag man jmwei
Supfererdplatten verfenft Dat. :

Srgend weldje Anftinde haben fic) bei dem Betrieb der Unlage
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wifrend der ganjen vorjdhrigen Campagne nidht gezeigt, fie bat
im @egenteil alle Erwartungen voll befriedigt.

Aucd) bie Aufjtellung ber Anlage ift tn verhdaltnismdpig fehr
furzer Beit durdhgefithrt worden, indem der Monteur von Genua
am 13. April abreijte und die definitive Vetriebsaufnahme am 15.
Oftober erfolgte. Bmwijdgen der Wonteurabreife und der Betriebs-
aufnabme [iegen alfo nur 6 Monate, eine Frift, innerhalb der man
eine 400 Meter lange Britde jedenfalls nidht hitte Herftellen fonnen,
jo dag man Dbet der TWahl einer Britde mdhrend bder vorigen
Campagne nocd) mit bden fritheren Tvandportihmwierigleiten 3u
fampfen gehabt biitte, :

Bleichert
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 Das Gyftem der Drabtfeilichwebefafre, auf deffen Uusarbeit-
ung und Konftruftion die Firma Wdnlj Bleichert & Co. in Leipzig
eine groRe Sovgfalt und Liebe vevwandt Hat, diirfte neu fein. . €3
find smar Sdymwebefahren iiber Flitfje mit feften Schienen befannt,
hin und wieder find auc) primitive Fahren ausgefithrt, deren Fabhr=
bahn aug einem einfachen diiber da3 Tal hinaudgejpannten Seil
beftand. Aber in ber Fegel mwar in diefen Fallen nur eine Forder=
fchale vorhanbden, die im Pendelverfehr arbeitete. Doppeljdhroebe=
fahren mit gegenldufigen doppelten Firderfdalen find dagegen nodh
nicht auggefithrt worden. Gine Seilidymebefihre filr derartig grofe
Nulaften, wie fie hier jur Anwendung gelangt ift, diirfte ebenfalls
new fetn. Gtwad Aehnlidhges find ja die Kabelfrane, wie die Firma
Adolj Bleidhert & Co. einen fiir bie Kolonial-Eijenbahnen in der

Aub. 4,

Solonie Surinam ausgefithrt hat. Dod) Dbefteht der Unterfdhied
mit diefem barin, dbak der Kabelfran nicht nur horizontal fdrdert,
jondern aud) vertifal Heben und fenfen fann. Die oben genannte
bei der Stadt Paramaribo aufgeftellte Unlage bdient dazu, bden
Surinamflul zu tiberjreiten und auf diefe Weife eine Cijenbabhn-
britde zut exfeBen. Der Kran nimmt auf der einen Seite die Laften
per anfommenbden Eifenbahmwagen auf, trandportiert jie, ebenfo roie
Perfonen, auj die andeve Flupieite und gibt fie hier in die Waggons
Des Schienenneges ab. Die Spanmmeite betrdgt 510 m und bie
Parimallaft 5000 kg, mwdahrend bdie Magimallaft der Schmwebefihre
in Panggoongredjo 6000 kg betrigt.
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: Die Panggoongredjo-Fihre ift mweqen ihrer grofen Gingel-
laften hervorgubeben. Lange Beit war die grofte Cingellaft, bdie
man mit Drahtieilbahnen transportierte, biejenige fiir die Prometna=
Ranfa in Serbien, wo Baumitdmme vop 55 Tonnen Gewidyt an
boppelten gweirddrigen Laufwerfen befordert murben. ©piterhin
ging man aud) bei f{djiittbaren Maffengiitern 3u grigeren Eingel-
laften fiber und transportierte an vierrddrigen Laufwerfen Gingel-
lajten bi8 gu 2,5 Tonnen. Jq neuerdings werden an boppelten
vierrddbrigen LQaufwerfen bei 3wei Bahnanlagen in Bosnien und in
Rufland Stdmme von 4 Tonnen Nubgemicht an Setlen burd) die
Luft trandportiert, die eine Zdnge bi3 3u 18 m erreidjenr, und
unter denen fich Blode big 3u 1,2 m Durdymeffer befinden. Die
neten Perfonen-Scwebebahnen auf Ausfidtepuntten im Gebirge
transportieren fogar Wagen von 24 Perfonen im Befamtgemicht
von 4.2 FTonnen.  Aber alle diefe, ebenfalls von der Firma Bletchert
erbauten Anlagen itbertrifit die Drabtfeilbahn in PBanggoongredjo
mit 4,5 Tonwen Nuglajt an vier Ravern.

Die beigefiigten  Abbildungen geben einige. djaralteriftifce
Bilder diefer Schmwebefihre wieder, So aeigt AbD. 1 dag tief ein-
gefdnittene  Flubtal des Metrofluffes und die daritber fiihrende
Sdywebefihre mit einem voll beladenen Wagen. Abb. 2 zeigt einen
belabenen und einen leeren Wagen auf der Strede. Die britte
Ubbilbung gibt einen beladenen TWagen beim Cinlaufen in die
Station wieder; bHierbet ift deutlih bdas vierviidrige Laufwer! u
erfennen, an bem bdie pendelnde Plattform hangt, auf die der Aucer=
robrwagen aufaefchoben ift. Das Gehdange bder Plattform it mit
bem Bugfeil feft verbunden. Die vierte Abbilbung zeigt die gange
ntriebsitation mit dem Lolomobilihuppen.
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